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pentru aderarea Romaniei la Conventia internationala din 2001 privind raspunderea
civila pentru prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de la
navele maritime (BUNKERS), adoptata la Londra la 23 martie 2001

Parlamentul Roméniei adopta prezenta lege.

Art. 1. - (1) Romania adera la Conventia internationald din 2001 privind raspunderea
civila pentru prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele
maritime (BUNKERS), adoptata la Londra in 23 martie 2001, prin Actul final al Conferintei
internationale privind raspunderea si despagubirea pentru prejudicii provocate de
poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele maritime, Londra, 19-24 martie 2001.

(2) Aderarea se face cu declaratia prevazuta la art. 2.

Art. 2. - Cu ocazia depunerii instrumentului de aderare, In conformitate cu prevederile
art. 2 din Decizia Consiliului Uniunii Europene 2002/762/CE de autorizare a statelor
membre, in interesul Comunitatii Europene, sa semneze, sa ratifice sau sa adere la
Conventia internationala din 2001 privind raspunderea civila pentru daunele provocate de
poluarea cu hidrocarburi utilizate pentru propulsia navei (Conventia hidrocarburi utilizate
pentru propulsia navei), Roméania formuleaza urmatoarea declaratie:

"Hotararile judecatoresti privind problemele reglementate de conventie, atunci cand
sunt luate de o instanta de judecata din Republica Austria, Regatul Belgiei, Republica
Bulgaria, Republica Ceha, Republica Cipru, Republica Elena, Republica Estonia,
Republica Finlanda, Republica Franceza, Republica Federala Germania, Irlanda,
Republica Italiana, Republica Letonia, Republica Lituania, Marele Ducat al Luxemburgului,
Republica Malta, Regatul Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord, Republica Polona,
Republica Portugheza, Republica Slovaca, Republica Slovenia, Regatul Spaniei, Regatul
Suediei, Regatul Tarilor de Jos sau Republica Ungara, sunt recunoscute si executate in
Roménia, in conformitate cu reglementarile comunitare interne pertinente in acest
domeniu."

Art. 3. - Odata cu instrumentul de aderare, Ministerul Afacerilor Externe depune la
secretarul general al Organizatiei Maritime Internationale declaratia prevazuta la art. 2 si
il informeaza in scris pe acesta, dupa cum urmeaza:

"Prezenta aderare are loc in conformitate cu Decizia Consiliului Uniunii Europene
2002/762/CE din 19 septembrie 2002 de autorizare a statelor membre, in interesul
Comunitatii Europene, sa semneze, sa ratifice sau sa adere la Conventia internationala
din 2001 privind raspunderea civilda pentru prejudicii provocate de poluarea cu
hidrocarburi de consum de la navele maritime (BUNKERS)."

Art. 4. - In termen de 120 de zile de la data publicarii prezentei legi, Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii elaboreaza si supune spre aprobare Guvernului Normele
de punere in aplicare a Conventiei internationale din 2001 privind raspunderea civila



pentru prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele maritime
(BUNKERS).

Art. 5. - Prezenta lege intra in vigoare la 120 de zile de la data publicarii in Monitorul
Oficial al Romaniei, Partea I.

Aceasta lege a fost adoptata de Parlamentul Romaniei, cu respectarea prevederilor art.
75 si ale art. 76 alin. (2) din Constitutia Romaniei, republicata.

PRESEDINTELE CAMEREI DEPUTATILOR p. PRESEDINTELE SENATULUI,
ROBERTA ALMA ANASTASE ALEXANDRU PERES

Bucuresti, 14 aprilie 2009.
Nr. 108.

CONVENTIA INTERNATIONALA DIN 2001
privind raspunderea civila pentru prejudicii provocate de poluarea
cu hidrocarburi de consum de la navele maritime (BUNKERS)

Adoptata de Conferinta internationald privind raspunderea si despagubirea pentru
prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele maritime, Londra,
19 - 24 martie 2001

Statele parti la prezenta conventie,

reamintind art. 194 din Conventia Natiunilor Unite din 1982 asupra dreptului marii, care
prevede ca statele sa ia toate masurile necesare pentru prevenirea, reducerea si tinerea
sub control a poluarii mediului marin,

reamintind, de asemenea, art. 235 din conventia mentionata anterior, care prevede ca,
in vederea asigurarii unor despagubiri prompte si adecvate pentru toate prejudiciile
datorate poluarii mediului marin, statele sa coopereze pentru dezvoltarea normelor
relevante de drept international,

ludnd act de succesul Conventiei internationale privind raspunderea civila pentru
pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi, 1992, si al Conventiei internationale
privind crearea unui fond international pentru despagubirea pentru prejudicii cauzate de
poluarea cu hidrocarburi, 1992, pentru a asigura despagubirea persoanelor care au
suferit prejudicii datorate poluarii cauzate de scurgeri sau evacuari de hidrocarburi
transportate in vrac pe mare, la bordul navelor,

luédnd act, de asemenea, de adoptarea Conventiei internationale privind raspunderea si
acordarea de despagubiri pentru prejudicii legate de transportul pe mare al substantelor
nocive si potential periculoase, 1996, in scopul acordarii unor despagubiri adecvate,
prompte si eficiente pentru prejudiciile cauzate prin incidente legate de transportul pe
mare al substantelor nocive gi potential periculoase,

recunoscand importanta stabilirii unei raspunderi obiective pentru toate formele de
poluare cu hidrocarburi, corelata cu limitarea corespunzatoare gradului de raspundere,



considerand ca sunt necesare masuri complementare care sa asigure plata
despagubirilor adecvate, prompte si eficiente pentru prejudicii datorate poluarii cauzate
de scurgeri sau evacuari ale hidrocarburilor de consum de la navele maritime,

dorind adoptarea unor norme s$i proceduri internationale uniforme in vederea
determinarii problemelor in materie de raspundere si in vederea asigurarii unor
despagubiri adecvate n astfel de cazuri,

au convenit dupa cum urmeaza:

ARTICOLUL 1
Definitii

In sensul prezentei conventii:

1. nava inseamna orice nava maritima si orice ambarcatiune maritima, de orice tip;

2. persoana inseamna orice persoana fizica sau orice persoana juridica de drept public
sau de drept privat, inclusiv un stat sau oricare dintre subdiviziunile sale administrative;

3. proprietar de nava inseamna proprietarul, inclusiv proprietarul inregistrat, navlositorul
de nava nuda, managerul si operatorul navei;

4. proprietar inregistrat inseamna persoana sau persoanele in numele careia sau
carora este inmatriculatd nava sau, in absenta inmatricularii, persoana sau persoanele in
a carei sau In a caror proprietate este nava. Cu toate acestea, in cazul unei nave
apartinand unui stat si exploatate de catre o societate care este inregistrata in statul
respectiv ca operator al navei, termenul "proprietar inregistrat" trebuie sa insemne
aceasta societate;

5. hidrocarburi de consum inseamna orice hidrocarburi minerale, inclusiv ulei lubrifiant,
utilizate sau destinate utilizarii pentru operarea sau propulsia navei, precum si orice
reziduuri ale unor astfel de hidrocarburi;

6. Conventia privind raspunderea civila inseamna Conventia internationala privind
raspunderea civila pentru pagubele produse prin poluare cu hidrocarburi, 1992, astfel
cum a fost modificata;

7. masuri preventive inseamna orice masuri rezonabile adoptate de orice persoana,
dupa ce s-a produs un incident, pentru prevenirea sau reducerea la minimum a
prejudiciului provocat de poluare;

8. incident inseamna orice fapt sau o succesiune de fapte avand aceeasi origine, care
cauzeaza un prejudiciu provocat de poluare sau genereaza o amenintare grava i
iminenta de producere a unui astfel de prejudiciu;

9. prejudiciu provocat de poluare inseamna:

a) pierderea sau prejudiciul produs in exteriorul navei prin contaminare cauzata de
scurgerea sau evacuarea de hidrocarburi de consum de la nava, oriunde s-ar produce o
astfel de scurgere sau evacuare, cu conditia ca despagubirile pentru deteriorarea
mediului, altele decéat despagubirile pentru pierderea de profit datorata unei astfel de
deteriorari, sa fie limitate la nivelul costurilor masurilor rezonabile de readucere la starea
initiala, care au fost intreprinse efectiv sau care vor fi intreprinse; gi

b) costurile masurilor preventive si alte pierderi sau prejudicii cauzate de aceste masuri;



10. statul de inmatriculare a navei inseamna, pentru o nava inmatriculata, statul in care
este Tnmatriculata nava si, pentru o nava neinmatriculata, statul al carui pavilion nava are
dreptul sa il arboreze;

11. tonaj brut inseamna tonajul brut calculat in conformitate cu regulile de masurare a
tonajului continute in anexa nr. 1 la Conventia internationald asupra masurarii tonajului
navelor, incheiata la Londra la 23 iunie 1969;

12. Organizatia inseamna Organizatia Maritima Internationala;

13. secretarul general inseamna secretarul general al Organizatiei.

ARTICOLUL 2
Domeniu de aplicare

Prezenta conventie se aplica in mod exclusiv:

a) prejudiciilor provocate de poluare survenite:

(i) pe teritoriul, inclusiv marea teritoriala, al unui stat parte; si

(if) In zona economica exclusiva a unui stat parte, delimitata in conformitate cu legislatia
internationald, sau, daca un stat parte nu a delimitat o astfel de zona, intr-o zona situata
dincolo de marea teritoriala a statului in cauza si care este adiacenta acesteia,
determinata de acel stat in conformitate cu legislatia internationala si care nu depaseste
200 mile marine de la liniile de baza de la care se masoara latimea marii sale teritoriale;

b) masurilor preventive, indiferent de locul in care sunt luate, in scopul prevenirii sau
reducerii la minimum a acestor prejudicii.

ARTICOLUL 3
Raspunderea proprietarului de nava

(1) Cu exceptia cazurilor prevazute la alin. (3) si (4), proprietarul de nava din momentul
unui incident este raspunzator pentru orice prejudiciu provocat de poluare cauzat de
oricare dintre hidrocarburile de consum de la bord sau care provin de la nava, cu conditia
ca, in cazul in care un incident reprezinta o succesiune de fapte care au aceeasi origine,
raspunderea sa ii revina proprietarului de nava din momentul producerii primului fapt din
succesiune.

(2) Tn cazul In care sunt mai multe persoane raspunzatoare in conformitate cu
prevederile alin. (1), raspunderea acestora este individuala si in solidar.

(3) Proprietarului de nava nu fii revine nicio raspundere pentru prejudiciile provocate de
poluare, daca acesta dovedeste ca:

a) prejudiciul a fost cauzat de un act de razboi, ostilitati, razboi civil, insurectie sau de
un fenomen natural cu caracter exceptional, inevitabil si irezistibil; sau

b) prejudiciul s-a produs in totalitate ca urmare a faptului ca un tert, in mod deliberat, a
actionat sau a omis sa actioneze cu intentia de a cauza un prejudiciu; sau

c) prejudiciul s-a produs in totalitate ca urmare a neglijentei sau a unei alte actiuni
prejudiciabile a unui guvern ori a unei alte autoritati responsabile cu intretinerea



sistemului de semnalizare luminoasa sau a altor mijloace auxiliare de navigatie, in
exercitiul functiei respective.

(4) Proprietarul de nava poate fi exonerat total sau partial de raspundere fata de
persoana prejudiciata, daca dovedeste ca prejudiciul provocat de poluare a fost cauzat,
total sau partial, de persoana prejudiciata care, in mod deliberat, a actionat sau a omis sa
actioneze cu intentia de a cauza un prejudiciu sau de neglijenta respectivei persoane.

(5) Nicio plangere de despagubire pentru prejudicii provocate de poluare nu se
formuleaza impotriva proprietarului navei decat in conformitate cu prezenta conventie.

(6) Nicio dispozitie a prezentei conventii nu aduce atingere dreptului de recurs al
proprietarului navei, drept care exista independent de prezenta conventie.

ARTICOLUL 4
Excluderi

(1) Prezenta conventie nu se aplica prejudiciilor provocate de poluare, astfel cum sunt
definite in Conventia privind raspunderea civila, chiar daca se acorda sau nu despagubiri
pentru aceste prejudicii, potrivit conventiei respective.

(2) Cu exceptia cazului prevazut la alin. (3), dispozitile prezentei conventii nu se aplica
navelor de razboi, navelor de razboi auxiliare sau oricaror altor nave care sunt in
proprietatea unui stat sau sunt exploatate de acesta si utilizate in momentul respectiv
exclusiv 1n servicii guvernamentale necomerciale.

(3) Un stat parte poate decide sa aplice prezenta conventie pentru navele sale de
razboi sau pentru alte nave descrise la alin. (2), caz in care notifica aceasta decizie
secretarului general, specificand termenii gi conditiile de aplicare.

(4) in ceea ce priveste navele aflate in proprietatea unui stat parte si utilizate in scop
comercial, fiecare stat este pasibil de a fi chemat in judecata in cadrul jurisdictiilor
prevazute la art. 9 si renunta la toate mijloacele de aparare de care s-ar putea prevala in
calitatea sa de stat suveran.

ARTICOLUL 5
Incidente care implica doua sau mai multe nave

Atunci cand are loc un incident care implica doua sau mai multe nave si din care
rezulta un prejudiciu provocat de poluare, proprietarii tuturor navelor implicate, cu
exceptia cazului in care sunt exonerati in temeiul art. 3, raspund individual i in solidar
pentru intregul prejudiciu care nu este separabil in mod rezonabil.

ARTICOLUL 6
Limitarea raspunderii



Nicio dispozitie din prezenta conventie nu afecteaza dreptul proprietarului navei si al
persoanei sau al persoanelor care furnizeaza asigurarea sau orice alta garantie financiara
la limitarea raspunderii potrivit oricarui regim national sau international aplicabil, ca, de
exemplu, Conventia privind limitarea raspunderii pentru creante maritime, 1976, astfel
cum a fost modificata.

ARTICOLUL 7
Asigurarea obligatorie sau garantia financiara

(1) Proprietarul inregistrat al unei nave avand un tonaj brut mai mare de 1.000,
inmatriculata intr-un stat parte, este obligat sa aiba o asigurare sau o alta garantie
financiara, cum ar fi o garantie a unei banci sau a unei institutii financiare similare, pentru
acoperirea raspunderii sale pentru prejudiciul provocat de poluare, pentru o suma egala
cu limitele de raspundere stabilite in conformitate cu regimul national sau international
aplicabil, care insa, in niciun caz, nu depaseste o suma calculata in conformitate cu
Conventia privind limitarea raspunderii pentru creante maritime, 1976, astfel cum a fost
modificata.

(2) Dupa ce autoritatea competenta a unui stat parte s-a asigurat de indeplinirea
cerintelor prevazute la alin. (1), se emite fiecarei nave un certificat atestand ca o
asigurare sau o alta garantie financiara este in vigoare in conformitate cu dispozitiile
prezentei conventii. In cazul unei nave Inmatriculate ntr-un stat parte, un astfel de
certificat se emite sau se vizeaza de autoritatea competenta a statului de inmatriculare a
navei; in cazul unei nave neinmatriculate intr-un stat parte, certificatul poate fi emis sau
vizat de autoritatea competenta a oricarui stat parte. Acest certificat respecta modelul
prevazut in anexa la prezenta conventie si cuprinde urmatoarele informatii:

a) numele navei, numarul sau literele distinctive si portul de inmatriculare;

b) numele si sediul principal ale proprietarului inregistrat;

c) numarul de identificare OMI al navei;

d) tipul si durata garantiei;

e) numele si sediul principal ale asiguratorului sau ale oricarei alte persoane care
furnizeaza garantia si, dupa caz, sediul unde s-a incheiat asigurarea sau garantia;

f) perioada de valabilitate a certificatului, care nu depaseste perioada de valabilitate a
asigurarii sau a oricarei alte garantii.

(3) a) Un stat parte poate autoriza fie o institutie, fie 0 organizatie recunoscuta de catre
acesta pentru a emite certificatul prevazut la alin. (2). O astfel de institutie sau de
organizatie informeaza statul respectiv cu privire la emiterea fiecarui certificat. in toate
cazurile, statul parte garanteaza in totalitate caracterul complet si exact al certificatului
astfel emis si se obliga sa ia masurile necesare pentru a-si indeplini aceasta obligatie.

b) Un stat parte notifica secretarului general urmatoarele:

(i) responsabilitatile si conditiile specifice ale competentei delegate unei institutii sau
unei organizatii recunoscute de catre acesta;

(i) retragerea unei astfel de competente; si

(iii) data de intrare in vigoare a unei astfel de competente sau a retragerii ei.



O competenta delegata nu intra in vigoare mai devreme de 3 luni de la data la care s-a
depus notificarea in acest sens la secretarul general.

c) Institutia sau organizatia autorizata sa emita certificate in conformitate cu prezentul
alineat este autorizatd cel putin sa retragad aceste certificate, daca nu sunt mentinute
conditiile n care acestea au fost emise. In toate cazurile, institutia sau organizatia
raporteaza o astfel de retragere statului in numele caruia a fost emis certificatul.

(4) Certificatul se intocmeste in limba sau in limbile oficiale ale statului emitent. Daca
limba utilizata nu este engleza, franceza sau spaniola, textul va include o traducere in
una dintre aceste limbi si, in cazul in care statul decide astfel, limba oficiala a statului
poate fi omisa.

(5) Certificatul este pastrat la bordul navei, iar o copie a acestuia se depune la
autoritatile care pastreaza registrul de inmatriculare a navei sau, daca nava nu este
inmatriculata intr-un stat parte, la autoritatile care au emis ori au vizat certificatul.

(6) Asigurarea sau alta garantie financiara nu indeplineste cerintele prezentului articol
daca poate inceta sa aiba efect din alte cauze decat expirarea perioadei de valabilitate a
asigurarii sau garantiei financiare specificate in certificat conform alin. (2), Tnainte de
expirarea celor 3 luni de la data preavizului de incetare dat autoritatilor mentionate la alin.
(5), cu exceptia cazului in care certificatul a fost predat acestor autoritati sau a cazului in
care s-a emis un nou certificat in perioada mentionata anterior. Dispozitile anterioare se
aplica si in cazul oricarei modificari ce are ca efect, in ceea ce priveste asigurarea sau
garantia, nerespectarea dispozitiilor prezentului articol.

(7) Statul de inmatriculare a navei stabileste, sub rezerva dispozitiilor prezentului articol,
conditiile de emitere si de valabilitate a certificatului.

(8) Nicio dispozitie a prezentei conventii nu impiedica in niciun mod un stat parte sa tina
cont de informatiile obtinute de la alte state sau de la Organizatie ori de la alte organizatii
internationale, cu privire la situatia financiara a asiguratorilor sau a furnizorilor de garantii
financiare, in sensul prezentei conventii. In astfel de cazuri, statul parte care tine cont de
astfel de informatii nu este exonerat de raspunderea sa in calitate de stat emitent al
certificatului prevazut la alin. (2).

(9) Certificatele emise sau vizate sub autoritatea unui stat parte sunt acceptate de catre
celelalte state parti in scopul prezentei conventii $i sunt considerate de catre acestea ca
avand aceeasi valoare ca si certificatele emise sau vizate de ele, chiar daca au fost
emise sau vizate pentru o nava care nu este inmatriculata intr-un stat parte. Un stat parte
poate solicita Tn orice moment consultarea cu statul care a emis sau a vizat certificatul, in
eventualitatea in care estimeaza ca asiguratorul sau garantul specificat in certificatul de
asigurare nu este capabil, din punct de vedere financiar, sa indeplineasca obligatiile
impuse prin prezenta conventie.

(10) Orice cerere de despagubire pentru un prejudiciu provocat de poluare poate fi
formulata direct impotriva asiguratorului sau a oricarei alte persoane care furnizeaza
garantia financiara care acopera raspunderea proprietarului inregistrat pentru prejudiciul
provocat de poluare. Intr-un astfel de caz, paratul poate invoca drept mijloace de aparare
(exceptand falimentul sau lichidarea judiciara a proprietarului navei) mijloacele pe care
proprietarul navei ar fi avut dreptul s& le invoce, inclusiv limitarea prevazuta la art. 6. In
plus, chiar daca proprietarul navei nu are dreptul la limitarea raspunderii in conformitate
cu art. 6, paratul poate limita raspunderea sa la 0 suma egala cu valoarea asigurarii sau a
altei garantii financiare pe care este obligat sa o incheie in conformitate cu alin. (1).



Suplimentar, paratul poate invoca in apararea sa faptul ca prejudiciul provocat de poluare
a rezultat din conduita necorespunzatoare intentionata a proprietarului navei, dar paratul
nu va invoca niciun alt mijloc de aparare pe care l-ar fi putut invoca intr-o actiune
intentatd de proprietarul navei impotriva lui. In orice caz, paratul are dreptul s& ceara ca si
proprietarul navei sa fie introdus in cauza in calitate de parat.

(11) Un stat parte nu va permite niciodata unei nave care arboreaza pavilionul sau si
careia i se aplica prevederile prezentului articol sa fie operata, daca acesteia nu i s-a
emis un certificat in conformitate cu prevederile alin. (2) sau (14).

(12) Sub rezerva dispozitiilor prezentului articol, fiecare stat parte se asigura ca, in
conformitate cu legislatia sa nationala, asigurarea sau altd garantie care indeplineste
cerintele prevazute la alin. (1) este in vigoare pentru orice nava cu un tonaj brut mai mare
de 1.000, oriunde ar fi aceasta inmatriculata, care intra intr-un port sau care iese dintr-un
port de pe teritoriul sdu sau care soseste ori pleaca de la o instalatie din larg situata in
marea sa teritoriala.

(13) In pofida dispozitiilor alin. (5), un stat parte poate notifica secretarului general faptul
ca, in sensul alin. (12), navele nu au obligatia de a avea la bord sau de a prezenta
certificatul prevazut la alin. (2) la intrarea ori la iesirea din porturi sau la sosirea ori la
plecarea de la instalatiile din larg situate pe teritoriul sau, cu conditia ca statul parte care
emite certificatul prevazut la alin. (2) sa fi notificat secretarului general faptul ca pastreaza
inregistrari in format electronic, accesibile tuturor statelor parti, care atesta existenta
certificatului si care permit statelor parti sa se achite de obligatiile lor in conformitate cu
prevederile alin. (12).

(14) Daca o asigurare sau o alta garantie financiara nu este mentinuta pentru o nava
aflata in proprietatea unui stat parte, prevederile prezentului articol referitoare la aceasta
nu se aplica pentru o astfel de nava, dar nava trebuie sa posede un certificat emis de
autoritatea competenta a statului de inmatriculare a navei, in care sa se declare ca nava
se afla in proprietatea acelui stat si ca raspunderea navei este acoperita in limitele
prevazute, in conformitate cu prevederile alin. (1). Un astfel de certificat respecta, cat mai
fidel posibil, modelul prevazut la alin. (2).

(15) Un stat parte poate declara, in momentul ratificarii, acceptarii, aprobarii sau
aderarii la prezenta conventie sau oricand dupa aceea, ca acest articol nu se aplica
navelor care opereaza exclusiv in zona acelui stat la care se face referire in art. 2 lit. a)

pct. (i).

ARTICOLUL 8
Termene de prescriptie

Drepturile la despagubire prevazute de prezenta conventie se sting in lipsa unei actiuni
in justitie, intentata in termen de 3 ani de la data la care a survenit prejudiciul. Totusi, nu
poate fi intentata nicio actiune in justitie dupa un termen de 6 ani de la data la care s-a
produs incidentul care a cauzat prejudiciul. in cazul in care incidentul consta intr-o
succesiune de fapte, termenul de 6 ani curge de la data producerii primului fapt din
succesiune.



ARTICOLUL 9
Jurisdictie

(1) Tn cazul In care un incident a produs un prejudiciu provocat de poluare pe teritoriul,
inclusiv marea teritoriala, sau in zona prevazuta la art. 2 lit. a) pct. (ii) a unui stat parte
sau a mai multor state parti sau in cazul in care au fost luate masuri preventive pentru
prevenirea sau reducerea la minimum a oricarui prejudiciu provocat de poluare pe acest
teritoriu, inclusiv marea teritoriala, sau intr-o astfel de zona, actiunile pentru despagubire
indreptate impotriva proprietarului navei, asiguratorului sau unei alte persoane care
furnizeaza garantia financiara pentru raspunderea proprietarului navei pot fi intentate
numai in fata instantelor de judecata ale oricaruia dintre aceste state parti.

(2) Fiecarui parat i se da un preaviz rezonabil pentru orice actiune intentata in temeiul
alin. (2).

(3) Fiecare stat parte se asigura ca instantele sale de judecata au competenta sa
judece astfel de actiuni de despagubire in conformitate cu prevederile prezentei conventii.

ARTICOLUL 10
Recunoastere si executare

(1) Orice hotarare judecatoreasca pronuntata de o instanta de judecata, competenta in
conformitate cu prevederile art. 9, care este executorie in statul de origine, care nu mai
poate face obiectul unui recurs ordinar, este recunoscuta in orice stat parte, cu exceptia
urmatoarelor cazuri:

a) daca hotaréarea judecatoreasca a fost obtinuta in mod fraudulos; sau

b) daca paratul nu a fost instiintat intr-un termen rezonabil si nu i s-a acordat o sansa
corecta de a-si prezenta apararea.

(2) O hotarare judecatoreasca recunoscuta in conformitate cu alin. (1) este executorie
in fiecare stat parte de indata ce au fost indeplinite formalitatile cerute in acel stat. Prin
aceste formalitati nu se permite o revizuire pe fond a cazului.

ARTICOLUL 11
Clauza de inlocuire

Prezenta conventie inlocuieste orice conventie in vigoare sau deschisa pentru
semnare, ratificare sau aderare la data la care prezenta conventie este deschisa pentru
semnare, insa numai in masura in care o astfel de conventie ar fi in conflict cu ea; totusi,
prezentul articol nu afecteaza obligatile decurgand dintr-o astfel de conventie, pe care
statele parti le pot avea fata de statele care nu sunt parti la prezenta conventie.



ARTICOLUL 12
Semnare, ratificare, acceptare, aprobare si aderare

(1) Prezenta conventie este deschisa pentru semnare, la sediul Organizatiei, de la 1
octombrie 2001 pana la 30 septembrie 2002, iar apoi ramane deschisa pentru aderare.

(2) Statele isi pot exprima acordul de a fi angajate prin prezenta conventie prin:

a) semnare fara rezerve in ceea ce priveste ratificarea, acceptarea sau aprobarea;

b) semnare sub rezerva ratificarii, acceptarii sau aprobarii, urmata de ratificare,
acceptare sau aprobare; sau

c) aderare.

(3) Ratificarea, acceptarea, aprobarea sau aderarea se efectueaza prin depunerea unui
instrument cu un astfel de efect la secretarul general.

(4) Orice instrument de ratificare, acceptare, aprobare sau aderare, depus dupa intrarea
in vigoare a unui amendament la prezenta conventie care priveste toate statele parti
existente sau dupa indeplinirea tuturor masurilor cerute pentru intrarea in vigoare a
modificarii in raport cu acele state parti, se considera ca se aplica la conventia modificata
astfel prin amendament.

ARTICOLUL 13
State cu mai mult de un sistem juridic

(1) Daca un stat are doua sau mai multe unitati teritoriale in care se aplica sisteme
juridice diferite cu privire la chestiunile tratate de prezenta conventie, acesta poate
declara, in momentul semnarii, ratificarii, acceptarii, aprobarii sau aderarii, ca prezenta
conventie se aplica tuturor unitatilor sale teritoriale sau numai uneia sau mai multora
dintre acestea si poate modifica aceasta declaratie prezentand in orice moment o alta
declaratie.

(2) Orice astfel de declaratie se notifica secretarului general si precizeaza clar unitatile
teritoriale in care se aplica prezenta conventie.

(3) In cazul unui stat parte care a facut o astfel de declaratie:

a) la definitia "proprietar inregistrat", data la art. 1 alin. (4), referirile la un stat trebuie sa
fie interpretate ca vizand o astfel de unitate teritoriala;

b) in ceea ce priveste un certificat de asigurare obligatorie, referirile la statul de
inmatriculare a unei nave si la statul care emite sau vizeaza certificatul se interpreteaza
ca fiind referiri la respectiva unitate teritoriala in care nava este inmatriculata si care emite
sau vizeaza certificatul;

c) referirile facute in prezenta conventie la prevederile legislatiei nationale se
interpreteaza ca fiind referiri la prevederile legislatiei unitatii teritoriale pertinente; gi

d) referirile din art. 9 si 10 la instantele de judecata si la hotaréarile judecatoresti care
trebuie recunoscute in statele parti trebuie sa fie interpretate ca fiind referiri la instantele



de judecata din respectiva unitate teritoriala si la hotararile judecatoresti care trebuie
recunoscute in aceasta unitate teritoriala.

ARTICOLUL 14
Intrare in vigoare

(1) Prezenta conventie intra in vigoare la un an de la data la care 18 state, incluzand 5
state care detin fiecare nave al caror tonaj brut total este de cel putin un milion, fie au
semnat fara rezerva ratificarii, acceptarii sau aprobarii, fie au depus un instrument de
ratificare, acceptare, aprobare sau aderare la secretarul general.

(2) Pentru orice stat care ratifica, accepta, aproba sau adera la prezenta conventie
dupa ce au fost indeplinite conditiile de intrare in vigoare prevazute la alin. (1), prezenta
conventie intra in vigoare la 3 luni dupa data depunerii instrumentului respectiv de catre
un astfel de stat.

ARTICOLUL 15
Denuntare

(1) Prezenta conventie poate fi denuntata de catre oricare stat parte in orice moment
dupa data la care aceasta intra in vigoare pentru acel stat.

(2) Denuntarea se efectueaza prin depunerea unui instrument de denuntare la
secretarul general.

(3) Denuntarea produce efecte la un an de la data depunerii instrumentului de
denuntare la secretarul general sau la expirarea unei perioade mai lungi, care ar putea sa
fie specificata in acest instrument.

ARTICOLUL 16
Revizuire sau modificare

(1) Organizatia poate convoca o conferinta care sa aiba drept obiect revizuirea sau
modificarea prezentei conventii.

(2) Organizatia convoaca o conferinta a statelor parti care are ca obiect revizuirea sau
modificarea prezentei conventii la cererea a cel putin unei treimi dintre statele parti.

ARTICOLUL 17
Depozitarul

(1) Prezenta conventie se depune la secretarul general.



(2) Secretarul general:

a) informeaza toate statele care au semnat prezenta conventie sau care au aderat la
aceasta despre:

(i) orice noua semnare sau despre orice depunere a unui nou instrument, precum gi
data acestora;

(i) data intrarii in vigoare a prezentei conventii;

(iii) depunerea oricarui instrument de denuntare a prezentei conventii i data la care a
fost efectuata aceasta depunere, precum si data de la care denuntarea produce efecte; si
(iv) alte declaratii si notificari facute in conformitate cu prevederile prezentei conventii;

b) transmite copii ale prezentei conventii, certificate pentru conformitate, tuturor statelor
semnatare gi tuturor statelor care au aderat la prezenta conventie.

ARTICOLUL 18
Transmitere la Organizatia Natiunilor Unite

Imediat dupa intrarea in vigoare a prezentei conventii, secretarul general transmite
textul acesteia la Secretariatul Organizatiei Natiunilor Unite pentru inregistrarea si
publicarea sa in conformitate cu art. 102 din Carta Natiunilor Unite.

ARTICOLUL 19
Limbi

Prezenta conventie este redactata intr-un singur exemplar original in limbile araba,
chineza, engleza, franceza, rusa si spaniola, fiecare text fiind egal autentic.

Adoptata la Londra Th 23 martie 2001.

Drept care subsemnatii, fiind autorizati in mod cuvenit de catre guvernele lor, au
semnat prezenta conventie.

ANEXA

CERTIFICAT DE ASIGURARE SAU ALTA GARANTIE FINANCIARA PENTRU
RASPUNDEREA
CIVILA PENTRU PREJUDICII PROVOCATE DE POLUAREA CU HIDROCARBURI DE
CONSUM
DE LA NAVELE MARITIME

Emis in conformitate cu prevederile art. 7 din Conventia internationala din 2001 privind
raspunderea civila pentru prejudicii provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de
la navele maritime (BUNKERS).



- 1
| |Numérul sau literele|Numérul OMI de| Portul de |Numele si

adresa completad |
|Numele navei distinctive | identificare |inmatriculare|ale sediului
principal al

| a navei | |proprietarului

Tnregistrat|
| | | | |
| | | | |

‘ |

e —|

Prin prezentul se certifica faptul ca sus-numita nava este acoperita de o polita de
asigurare sau o alta garantie financiara in vigoare, care indeplineste cerintele prevazute
la art. 7 din Conventia internationala din 2001 privind raspunderea civila pentru prejudicii
provocate de poluarea cu hidrocarburi de consum de la navele maritime (BUNKERS).

Tipul garantiei: ..........ccccooiiiiiiii

Durata garantiei: ...........ccocceeiiiiiiiii e,

Numele gi adresa asiguratorului (asiguratorilor) si/sau garantului (garantilor):

NUMEIE: .oeeeeeee e

AAIESA: .ovviiii i

Prezentul certificat este valabil panala: ............cccccc

Emis sau vizat de Guvernul: ............ccoooii (denumirea completad a
statului)

SAU

Textul urmator ar trebui utilizat atunci cand un stat parte aplica dispozitiile art. 7 alin.

3).

Prezentul certificat este emis sub autoritatea
GUVEINUIUL et ettt nees (numele complet al statului)
de CALre ... (numele institutiei sau organizatiei)
{13 TR (locul)
L i (data)

(semnatura si titlul functionarului care emite sau vizeaza certificatul)

Note explicative:

1. Daca se doreste, denumirea statului poate sa includa o referire la autoritatea publica
competenta a tarii unde este emis certificatul.

2. Daca suma totala a garantiei a fost furnizatda de mai mult decat o singura sursa,
atunci ar trebui sa fie indicata suma fiecareia dintre acestea.

3. Daca garantia este furnizata in mai multe forme, acestea ar trebui enumerate.



4. Rubrica "Durata garantiei" trebuie sa stipuleze data de la care o astfel de garantie
produce efecte.

5. Rubrica "Adresa" asiguratorului (asiguratorilor) si/sau a garantului (garantilor) trebuie
sa indice sediul principal al asiguratorului (asiguratorilor) si/sau al garantului (garantilor).
Daca este cazul, va fi indicat sediul unde asigurarea sau alta garantie financiara este
stabilita.



